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RESUMO

Este artigo tem por objetivo analisar o turismo enquanto campo econémico que con-
duziria a cidade de Braganca-PA (nordeste do estado do Pard) ao desenvolvimento
socioecondmico a partir da década de 1970, com a abertura da PA-458. O texto
discorre sobre as razoes que fizeram com que politicos locais dessem énfase a esse
tipo de atividade como campo ao desenvolvimento da referida cidade em tal tempo
histérico por meio de uma rodovia de 36 km, ligando Braganca a praia de Ajuruteua.
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ABSTRACT

This article aims to analyze tourism as an economic field that would lead the city of Braganga-PA
(northeast of the state of Para) to socioeconomic development from the 1970s, with the opening of
PA-458. The text discusses the reasons that caused local politicians to emphasize this type of activity
as a field for the development of the city in such historical time by means of a highway of 36 km,
connecting Braganca to the beach of Ajuruteua.

Keywords: PA-458, tourism and development.
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1 Introducao

Carissimo leitor, os dados apresentados no decorrer deste texto sdo par-
tes da dissertacao “PA-458: Territério, territorialidade e dindmica socioecon6-
mica na area de costeira de Braganca-PA (Bacuriteua, 1974-2016)", apresentada
por este autor ao Programa de P6s-Graduacdo em Sociologia e Antropologia
na Universidade Federal do Para (UFPA), em 2017. Assim sendo, procurou-se
reunir algumas fontes manuscritas e fragmentos da vasta bibliografia utiliza-
da na dissertacdo. Desta feita, observa-se a narrativa seguinte.

A partir do século XIX, com a intensificacdo das relacdes capitalista na Eu-
ropa e nos EUA, o turismo passou a ser uma "“atividade” utilizada por empresa-
rios e trabalhadores como momento de descanso e lazer em periodos de férias.
Para José Meneses (2006), a Revolucdo Industrial foi um marco fundamental
para o surgimento do turismo moderno, em razdo das grandes transformacdes
que esta engendrou no que se refere as condicdes técnicas, de transportes e
dos meios de comunicacao, que possibilitaram maior dinamica e circulacdo dos
atores sociais nos espacos locais, regionais e globais. Para o autor, a sociedade
industrial balizou o processo de divisdo social do trabalho, em que o periodo
do nao trabalho estimulou a possibilidade de buscar de lazer fora do cotidiano.

Sobre o escrito acima, é importante esclarecer que as atividades turisti-
cas, inicialmente, eram praticadas pelos membros das classes burguesas, posto
que as elevadas cargas horarias de trabalho, as condi¢des de vida insalubres
e as baixas remunerac¢des dificultavam o passatempo para os trabalhadores
fabris. No entanto, com a intensificacdo das conquistas de direitos trabalhistas
(como férias, diminuicdo das jornadas de servicos e aumentos salariais), estes
(trabalhadores) passaram a ter tempo ao descanso e consequentemente tam-
bém a insercdo nas atividades turisticas.

De acordo com Deis Siqueira (2005), para entender o desenvolvimento
dessa atividade (turismo), é essencial compreender a separacdo que se dar no
capitalismo entre tempo de trabalho e tempo livre. Assim sendo, para a soci-
6loga, antes do capitalismo, as atividades na vida dos homens, no mundo oci-
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dental, ocorriam de maneira integrada, onde trabalho, diversao, écio e festas
aconteciam simultaneamente. Inobstante, no capitalismo, a vida social passa a
ocorrer sob outra divisdo do trabalho, a saber, antes o descanso acontecia em
acordo com as circunstancias, e na modernidade ele passou a ser controlado
e organizado (Siqueira, 2005). Assim, na modernidade capitalista, é no tempo
livre que o trabalhador deve recuperar as energias ao labor cotidiano, além de
ser o momento do 6cio.

Decerto, o desenvolvimento do turismo esta associado as atividades
de descanso como férias e viagens. A grande ocorréncia dessa atividade pelo
mundo, principalmente no século XX, fez com que os cientistas sociais desen-
volvessem uma disciplina especifica (O Turismo) para identifica-la e analisa-la
cientificamente, por meio do enfoque multidisciplinar.

Com efeito, guardada as devidas considera¢des a respeito do conceito
em analise, na década de 1960, a economia do turismo passou a ser recor-
rente em discursos dos politicos de Braganc¢a-PA.> Por meio de consultas em
documentos no Arquivo Publico da Camara Municipal de Braganca (APCMB),
identificou-se tal atividade como pauta constante dos vereadores nas sessoes
legislativas. Os discursos encarnados por aqueles denotavam o designio em
utilizar as belezas naturais e histéricas de Braganca (representada pela praia
de Ajuruteua)® em prol dessa atividade. O objetivo era possibilitar a cidade ao
desenvolvimento econémico e social (Alves, 2017).

Lembra-se que, no Regime Civil-Militar, o ideal de desenvolvimento e
progresso fazia parte dos planos ideolégicos das elites brasileiras, principal-
mente nos aspectos referentes as politicas de integracdo da Amazdnia aos
centros socioecondmicos do Brasil (Rabello, 2013; Bonfim, 2010; Plates & Ba-
cha, 2011). Projetos esses que também estiveram presentes nos argumentos e
planos de vereadores e prefeitos que administravam Braganca a época.

E relevante elucidar que, neste artigo, busca-se identificar como o dis-
curso do turismo enquanto “um salto para o desenvolvimento capitalista” foi
utilizando no ambito das politicas publicas de incentivos a economia de Bra-
ganca, sendo este o mote ideoldgico a construcdo da PA-458.7 Nao é preten-
sdo do autor, neste trabalho, demonstrar os impactos positivos e/ou negativos
do turismo a sociedade bragantina, o que requer uma analise de maior pro-
porcionalidade teérico-empirica. Assim, visa-se interpretar, utilizando docu-
mentos oficiais como fonte, por que havia a crenca de que a PA-458 auxiliaria
no desenvolvimento da cidade por meio da atividade do turismo no contexto
histoérico intitulado?

5 O municipio de Braganca localiza-se no nordeste do estado do Pard a cerca de 210 da capital (Belém). Sua
populacao é de 113. 165 habitantes. Constituida por 57.244 homens e 55.921 mulheres, sendo 40.570
a populacdo rural e 72. 595 a populacao urbana. Dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE). <http:// www.cidades. IBGE. gov .br>. Acesso em: 05 de nov. 2014.

6 Praia localizada a 36 km da cidade de Braganca. Disponivel em <http: /ipt. Wikipédia/wike/Ajuruteua>.
Acesso: 01 de ago. 2014.

7 Para ser construida a PA-458 teve-se que cortar grande parte do manguezal local, o que gerou grande
impacta na fauna e flora de Braganca (CAMPOS, 2013; ALVES, 2014; OLIVEIRA, 2015; ALVES, 2017). Tal
aspecto é presenciado quando se desloca a Ajuruteua e se observa em diversos pontos da rodovia areas que
dantes eram arborizadas; hoje em cerradas.
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2 Metodologia

Os campos metodoldgicos a este estudo consistiram em leituras de Atas de
Reunides Legislativas, requerimentos (expedidos/recebidos) e oficios (expedidos/
recebidos) produzidos por vereadores entre a década de 1960 e 70. Todos esses
documentos encontram-se no Arquivo Publico da Camara Municipal de Braganga
(APCMB). Eles permitiram ao pesquisador identificar como o turismo era estraté-
gico como recurso econémico a Braganc¢a naquele contexto. Somam-se também
as leituras interdisciplinares a fim de analisar os dados e interpretacdes dessa ati-
vidade enquanto parte da realidade econédmica do mundo globalizado.

No primeiro momento, o texto demonstra, com base em lavamentos bi-
bliograficos, de que maneira o turismo é idealizado ao desenvolvimento de paises
ditos “subdesenvolvidos” ou “periféricos” como o Brasil. Posteriormente, discor-
re-se sobre a relevancia da linha ferroviaria Belém-Braganca, como impulsiona-
dora da economia local entre os anos de 1908 a 1966, e como sua desarticulagdo
na ambiéncia da ditadura Civil-Militar impactou na economia de Braganga, o que
vicejou, a partir de entdo, o imaginario do turismo como alternativa a impelir o
crescimento econémico. Na terceira se¢do, mostram-se quais as principais ativida-
des econOmicas em Braganca. Por fim, nas se¢des finais, problematiza-se a pers-
pectiva da PA-458 como dominio a desenvolver o turismo de massa na cidade.

Feitas as considera¢des, segue-se as tramas e debates referentes a ques-
tdo mencionada.

3 O Turismo e o desenvolvimento

Para Elsa Esteves (2002, p.07), o turismo desencadeia um conjunto de
atividades praticadas por alguém, que pretende sair de seu local de moradia,
"usufruindo de produtos e servicos oferecidos num determinado local de des-
tino: seja por lazer, desporto, negécio, familia, entre outros, qualquer destes
fatores pode ter estado na origem da procura”. Para a autora, o turista € um
visitante temporal que permanece pelos menos 24 horas em determinado local
e neste pernoita. Por ser um deslocamento realizado geralmente em conjunto,
a saber, entre familiares, amigos, colegas de estudos ou de trabalho, essa ativi-
dade tende a aquecer a economia do local receptor, uma vez que os visitantes
tendem a gastar em comércios, praias, museus, hotéis, etc., dependendo do que
a espacialidade tende a oferecer enquanto lazer. O turismo, referenciando Elton
Oliveira (2008), consiste em deslocamentos de pessoas que, por diversas razdes,
deixam temporalmente seus lugares de moradas e visitam outros ambientes.

Marcos Cobra (2001) discorreu que existem diversos tipos de turismos,
tais como: do sol e praia, da natureza, da neve, da caca e pesca, das cidades,
da cultura e historia, dos esportes, das atracdes e eventos, dos cruzeiros mari-
timos e fluviais, de negécio, de montanha, enfim, uma série de atraces que
promovem o deslocamento de pessoas de um lugar a outro.
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Segundo Elton Oliveira (2007), o turismo nos moldes atuais existe desde
o século XIX, todavia, foi s6 a partir da década de 1950 do século XX que este
ganhou destaque como um setor de grande relevancia econémica; inclusive al-
guns paises o tém como um dos setores de destaque em suas economias. Para
Diomira Faria (2012), o turismo é visto como Unica alternativa de desenvolvi-
mento a muitos territorios, e, em muitas vezes, os atores sociais utilizam tal
atividade como ideologia politica de desenvolvimento e progresso para todos.

Esteves (2002) classifica trés tipos basicos de atividades turisticas, quais
sejam: os turismos histoérico, cultural e natural. O primeiro se refere aos patrimé-
nios historicos tais como: igrejas, pontes, museus, obras de arte, etc. O segundo
concerne a procura em conhecer as vivéncias e manifestacdes de um povo, tais
como: formas de vida, tradicGes, festas, romarias e outras coisas mais. O terceiro
relaciona-se as visitacdes de lagos, mar, rios, etc. Vale lembrar que nos ultimos
anos ampliaram-se demasiadamente as atividades relacionadas a este ultimo
setor, tanto que, no presente, fala-se também em ecoturismo e em turismo in-
digena (Faria, 2005). Aquele se refere ao lazer de maneira sustentavel, em que
os dias nos territorios de visitacdes devam ocorrer sem aspectos degradantes a
natureza. Ja a este, alude-se as visitas as comunidades indigenas, tal pratica é
frequente em paises como o Brasil, que ainda agrega um grande nimero de au-
téctones que buscam preservar suas culturas e seus modos de vida no presente.
Em se tratando desse ultimo, salientam-se também os interesses dos turistas em
conhecer as culturas materiais e imateriais de tais povos.

4 A Linha Férrea e a economia de Braganca

Durante a primeira metade do século XX, a Ferrovia Belém-Braganca
deu grande impulso a economia de Braganca e da Regido Bragantina. Na ana-
lise de Fatima Conceicdo (1990) a Estrada de Ferro foi planejada pelo governo
da Provincia do Pard em 1883, cuja concepcdo estava associada a colonizacao
e ao povoamento local. Para a autora, o préprio governo pleiteou que a via
fosse aberta de maneira paulatina, de modo a atrair migrantes as areas de-
socupadas do nordeste do Para. Os governantes acreditavam que os novos
habitantes ao se instalarem em tal localidade implantariam a agricultura, ati-
vidade reconhecida por eles como sélido potencial a desenvolver a Regido
Bragantina. A demora planejada pelos governantes fez com que apenas em
1908, isto &, 25 anos depois de seu inicio, a ferrovia chegasse a Braganca.® Na
interpreta¢do de Leonardo Leandro e Fabio Silva (2012), a ferrovia foi constru-
ida para propiciar o desenvolvimento de nucleos agricolas e para abastecer de
alimentos o mercado de Belém. Ela visava povoar e encontrar bracos para os
modernos projetos de agricultura comercial (Marin, 2004). Outra justificativa
para a abertura da via férrea foi a necessidade de abastecer os seringais da

8 Segundo Fernando Vieira (2010), em 03 de maio de 1908 foi solenemente inaugurada a Estrada de Ferro
de cEjraganga, guando o municipio estava sob o governo do Intendente major Simpliciano Fernandes de
Medeiros.
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Amazoénia por uma zona produtora de alimentos (Penteado, 1967 apud Con-
ceicdo 1990; Vieira, 2010).

As leituras das bibliografias indicam que a partir do advento da ferrovia
em Braganca a cidade passou a ter grande impulso em sua economia, pois se
tornou o principal polo de escoamento dos produtos agricolas e pesqueiro
da urbe, posto que a via assegurava a exportacao de produtos da roga, o que
contribuiu para o surgimento de uma classe endinheirada, capaz de financiar
“nas décadas de 20, de 30, de 40 e de 50 uma elite intelectual produtora de
jornais e revistas, criadora de grémios e associacdes recreativas culturais, tudo
como reflexo da opuléncia agricola e comercial” (Da Silva, 2006, p. 18). Segun-
do Dério Benedito da Silva (2006), na fase ferroviaria (1908-1966), a sociedade
bragantina, que antes era formada por indios, padres e colonos, passou a ser
composta por proprietdrios de plantacdes e por trabalhadores de “sitios”.

As fontes e as parcas bibliografias cientificas sobre o assunto, quando
escrutadas, permitem elucubrar que durante o periodo de seu funcionamen-
to, a ferrovia em foco foi importante a economia de Braganca, pois propiciou
maior e mais rapida circulagdo de produtos a Belém.

Segundo Leandro e Silva (2012), Braganca, no final do século XIX e inicio
do XX, era uma das maiores produtoras de fumo, cereais, peixe e farinha entre
as cidades no Para. Todos esses produtos, que antes da ferrovia eram exporta-
dos por barcos pelas margens do rio Caeté?®, foram sendo, com o aparecimento
da linha férrea, substituidos via locomotivas.

A partir da década de 1950, o governo brasileiro passou a criar projetos
que intensificaram a abertura de rodovias por todo o territério nacional o que,
pouco a pouco, foram substituindo as ferrovias em diferentes regides do pais.
Naquele contexto, a intencdo era propiciar maior integracdo do territério e
também gerar um campo possivel para o transito de veiculos que se energi-
zaram com a intensificacdo das industrias automobilisticas. Para Rosa Marin
(2002), a partir da década de 1950, o Brasil viveu o processo de industrializacdo
pesada e de intervencdo do Estado na economia, o que promoveu mudancas
na sociedade e na economia amazénica. De acordo com a referida autora,
a expansdo da fronteira potencializou “a instalacdo de uma extensa infraes-
trutura viaria como base do sistema de transportes rodoviarios, que passou a
operar desarticulado das estruturas anteriores” (Marin, 2004, p. 02).

As estradas acionavam que novos meios de locomocao estavam se insti-
tuindo em grandes quantidades, os automéveis. Empresas americanas e euro-
peias almejavam obter mercado consumidor; porém, para isso era necessario
uma infraestrutura adequada aos movimentos dos veiculos. Evidentemente
que, em Braganca, havia uma dependéncia do trem e da sua capacidade de
transporte de carga. Assim, quando ocorreu sua desarticulacdo, um grande
impacto na economia local foi engendrado. Para Vieira (2010) apud Rosario

(2000), a extincdo da Estrada de Ferro, provocou, inicialmente, depressdo, com

9 O rio Caeté localiza-se no norte do Brasil, esta situado a aproximadamente 150 km ao sudeste do rio
Amazonas, é caracterizado por dguas escuras com profundidade méxima de 10 m. MESQUITA et al., (2006).
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ameacas de crises econdmicas na cidade (Braganca). Naquela situacdo de mu-
dangas nas metas governamentais no que concerne aos meios de circulagao de
mercadoria, os bragantinos, especialmente os representantes politicos, pas-
saram a ensejar esforcos no sentido de criar estratégias que permitissem o
desenvolvimento da cidade por meio de outros setores. Marcus Oliveira (2015),
ao analisar os discursos das autoridades politicas bragantinas, apés a desarti-
culagdo da ferrovia, propugnou que para os politicos do periodo - Braganca
necessitava de novos negécios.

Em meio ao contexto de busca pela valorizacdo das potencialidades eco-
ndémicas de Braganca, o turismo se despontou como uma atividade considera-
da por politicos, empresarios e gestores publicos como essencial ao crescimen-
to econémico da urbe.

5 Economia de Braganca nas décadas de 1960 e 70

As pesquisas no Arquivo Publico da Camara Municipal de Braganca per-
mitem identificar que, em meados das décadas de 1960 e 70, a cidade estava
sobre a administracdo de politicos que discursavam com veeméncia nas ses-
sdes na Camara Municipal a despeito da importancia em desenvolvé-la social
e economicamente. Em tal momento era interessante a elite local colocar a
“Perola do Caeté” nos parametros ideolégicos de progresso e desenvolvimen-
to almejados pelo Governo Civil-Militar (1964-1985) a outras regides do Bra-
sil e da Amazénia, principalmente. E nesse contexto que se comeca a pensar
politicas que conduzisse para tais objetivos. Contudo, o grande problema era
encontrar um meio viavel para isso, uma vez que Braganca ainda era um lugar
de economia baseada na agricultura familiar, como a planta¢do de mandioca e
tabaco (Da Silva, 2006; Vieira, 2010), por exemplo, que desde a época colonial
eram uns dos principais produtos comercializados na Regido Bragantina e que
por isso impulsionavam o comércio local.

Vieira (2010) investigou a situacdo econdmica da (a que considera) ‘so-
ciedade caeteuara’. De acordo com o economista, a sociedade bragantina tem
na producdo agropecuaria e na pesca sua principal forca econémica. Sobre
tais, destacou o feijdo e a mandioca (para a producdo de farinha) como os
principais itens alimenticios. Salientou, também, outras culturas agricolas tem-
porais e permanentes produzidos no municipio como a producéao de:

Banana, borracha (latex) castanha de caju, coco-da-baia, laran-
ja, maracuja e pimenta-do-reino (culturas permanentes), e arroz
(em casca), feijao (em grao), feijao (em folha), malva (em fibra),
mandioca e milho em grao (culturas temporais). (....) Na pe-
cudria, explorados por peguenos e médios produtores, princi-
palmente, pelos pequenos, os principais rebanhos existentes sao
bovinos, suinos, bubalinos, equinos, osinino, muares, ovinos,
caprinos, galinhas, galos, frangos e pintos (VIEIRA, 2010, p. 35).
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As leituras de Vieira (2010) permitem identificar que estas seriam partes
das principais culturas que se fazem presentes em Braganca. Frisa-se que as plan-
tacdes e permutacdes desses elementos sdo, em grande maioria, realizadas por
pequenos produtores rurais, que os utilizam para abastecer o mercado regional.

Além da agricultura, Vieira (2010) destacou outra atividade importante - a
pesca -, que desde a década de 1980 vem se alargando como uma “grande fonte”
de renda ao municipio. Dentre as espécies comercializadas (referentes a pesca e
ao extrativismo) as mais frequentes sdo: o caranguejo, a lagosta, o sururu, o ca-
marao e o peixe. A importancia dessas atividades extrativistas a economia de Bra-
ganca também foi mostrada por estudos de pesquisadores ligados a Universidade
Federal do Pard como (CARVALHO, 2000; DOMINGUES, 2008; MONTEIRO, 2012;
CAMPQS, 2012a; CAMPOQOS, 2013b; ALVES, 2014a, ALVES, 2015b; ALVES, 2015c; AL-
VES, 2016d; ALVES, 2017e; OLIVEIRA, 2013; OLIVEIRA, 2015). Para Vieira (2010)
existem dois tipos de pesca na regido: a empresarial’® e a artesanal. Na primeira,
a producao é exportada a outros cantos do Brasil, destacando o Nordeste como
o principal consumidor; enquanto que a artesanal é utilizada para abastecer a
demanda do mercado em Braganca e outras cidades no Para.

Fernando Vieira (2010) salientou o turismo como umas das atividades eco-
ndémicas de maior destaque em Braganca, desde a década de 1990. Segundo o
autor, o desenvolvimento desse setor na localidade depende das belezas naturais
da cidade, tais como a praia de Ajuruteua, o manguezal e o rio Caeté. Ha também
o turismo cultural, influenciado pelas manifestacées culturais locais, tais como o
culto dos catdlicos a Sdo Benedito e a festa/danca da Marujada, no més de dezem-
bro (CARVALHO, 2010; ALVES, 2017). O Cirio de Nossa Senhora de Nazaré (novem-
bro) é outras festividades culturais e religiosas muito apreciadas pelos visitantes.

Outros setores bastante visitados sdo as belezas da arquitetura de al-
guns estabelecimentos em Braganca, muitos destes construidos na época co-
lonial, tais como a Igreja Matriz Nossa Senhora do Rosario e a Igreja de Sao
Benedito. Gisele Carvalho (2010) escreveu que,

O clima bucdlico e acolhedor pode ser percebido pelo visitante
no momento de sua chegada em Braganca. Os casardes reves-
tidos de azulejos com aspectos nitidamente lusitanos, impdem
um ar de histéria, pois parece que, se o0 tempo ndo parou, ao
menos tem um ritmo bem menos acelerado que na capital,
Belém. Na orla, o calcaddo e as palmeiras que margeiam o rio
Caeté, explicam o porqué a cidade é chamada (...) “Pérola do
Caeté” (CARVALHO, 2010, p. 71).

As riquezas da cultura material e imaterial sdo grandes impulsionadoras
do turismo no municipio. Além destes, ha o turismo de massa estimulado prin-
cipalmente em decorréncia da abertura da PA-458 (ligando Braganca a praia
de Ajuruteua) na década de 1980 (Alves, 2016; Alves, 2017). Segundo Oliveira

10 No caso da pesca empresarial existe também exportacdo para outros paises como Japao e EUA, por
exemplo, (ALVES, 2017).
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(2015), a construcao desta via ocorreu em varias fases, comegou com o governo
de Fernando José Ledo Guilhon (1971-1975), persistiram no governo de Aloy-
sio da Costa Chaves (1975-1978) e Alacid da Silva Nunes (1979-1983). Para Alves
(2016), a PA-458 se destacou como propulsora do turismo em Braganca, pois
devido ao grande numero de visitantes a economia da cidade aqueceu, resulta-
do, principalmente, de investimentos em hotéis, lojas, comércios, etc., estabe-
lecimentos que corroboraram no desenvolvimento socioeconémico da cidade.
No entanto, os ganhos com o desenvolvimento do turismo ficaram apenas aos
empresarios, pois “cresceu a especulacdo imobilidria e a privatizacdo de areas
antes habitadas e utilizadas por trabalhadores locais. Os ganhos com o turismo
ficaram aos empresarios, donos de bares, restaurantes e pousadas em Ajuru-
teua e também na sede do municipio” (Alves, 2017, p. 46). Destarte, apenas uma
pequena parcela da populacdo bragantina beneficiou-se com esta atividade,
permanecendo a maioria dos habitantes em sua histérica condicdo de pobreza.

6 Consideracoes sobre o turismo como recurso a economia de
Braganca

Apesar de seu desenvolvimento desigual e concentrar de renda, o tu-
rismo é uma das atividades econémicas que mais corrobora a economia de
Braganca, atualmente. Uma das razoes a isso ocorrer é pelo fato de sua area
urbana e regides a sua arrabalde oferecerem pontos adequados as praticas
do turismo natural. Entre os lugares que recebem maior nimero de visitantes,
destaca-se a praia de Ajuruteua como a mais visitada. Ela estar localizada ha
cerca de 36 km de Braganca, com 3 km de extensdo e 800 m de largura. A praia
é constituida por areias finas e brancas, dguas claras e ondas fortes, cercada
por dunas e vegetacdo de mangue banhada pelas ondas do Mar Atlantico". A
beira-mar, aos finais de semanas, comumente recebe turistas que se alojam em
pousadas la existentes ou em hotéis em Braganca. Os visitantes se deslocam
em sabados e/ou domingos. Contudo, frisa-se que o maior numero de visi-
tas ocorrem em periodos especificos do ano, como as férias do més de julho,
quando a precipitacdo pluviométrica na Regido Bragantina é baixa, propician-
do um espaco ensolarado, adequado aos banhos de mar, almocos, bebedeiras,
festas e praticas esportivas como: Surf, Futebol de Areia, volei e frescobol.

Em outros periodos como o Cirio de Nossa Senhora de Nazaré e a Festa
de Sdo Benedito [j& mencionados], a semana natalina e o réveillon, a praia,
igualmente, fica lotada. Ajuruteua é considerada um poélo chave para econo-
mia de Braganca pelo fato de atrair grandes quantidades de pessoas que gas-
tam suas rendas em lojas, hotéis, restaurantes, bares e comércios que dinami-
zam a economia da localidade. Em periodos festivos a beira-mar recebe, além
de turistas, grande quantidade de vendedores ambulantes, que a aproveitam

11 Inventario da oferta turistica do municipio de Braganc¢a-PA, 2013. Disponivel em:
<http://setur.pa.br/sites>. Acesso em: 10 de dez. 2016.
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o mercado consumidor disponivel e vendem produtos alimenticios como: cer-
veja, churrascos, dgua mineral, etc. Os moradores de localidades préximas de
Ajuruteua também aproveitam os momentos para comercializar peixe, sururu,
caranguejo, camarao e outros recursos capturados na zona costeira.

Outros beneficiados com as visitas em Ajuruteua sdo os empresarios, es-
pecialmente os donos dos hotéis vigentes, principalmente porque em periodo
de grande fluxo os turistas alojam-se em pousadas, ficando um dia, dois dias
e/ou semanas abrigados.

Nao obstante, ndo sé da praia sobrevive a industria do turismo em Bra-
ganca, ha, por outro lado, grande interesse em seus patrimoénios culturais. Um
dos mais avultados é a festa Catélica de Sdo Benedito, realizada em 26 de de-
zembro, quando a cidade recepciona milhares de catélicos que vem “louvar”
0 “Santo Preto”, padroeiro da localidade. A festa junina (em junho) também é
outro evento destacavel da manifestacdo popular de Braganca que, outrossim,
atrai muitos visitantes. No més de junho, uma multiddo amontoa-se na 'Praca
dos Eventos’ (onde ocorrem as principais festividades na cidade) a fim de apre-
ciar as dancas das quadrilhas de Braganca e de lugarejos adjacentes que compe-
tem pelo prémio de melhor apresentacdo. O periodo junino é seguido por um
conjunto de festas como apresentacdo de bandas da localidade que divertem o
publico com ritmos paraenses como o “Brega”. Ao redor da praga dos eventos,
pessoas aproveitam a oportunidade festiva e vendem alimentos e bebidas.

Nos meses mais movimentos como junho, julho e dezembro, ocorrem,
anualmente, shows com bandas do Pard e muitas as vezes de outros estados
do pais. Had também as tradicionais festas de aparelhagens que movimentam
muitas pessoas a sedes locais aos finais de semana.

Com efeito, ndo é sé a cultura imaterial que atrai turistas para a “Pérola
do Caeté”: é forte também a cultura material. Esta se manifesta nas residén-
cias historicas que enfeitam a cidade. No documento “Inventério da oferta
turistica do municipio Braganca”' ha apresentacdo de alguns monumentos
histéricos usados como atrativo ao turismo, tais como: o Palacio Augusto Cor-
réa, a Casa da Cultura, o Coreto Pavilhdo Senador Antonio Lemos, O Cruzeiro
da Aldeia, o Teatro Museu da Marujada, a praca Deodoro da Fonseca, o Cemi-
tério Santa Rosa de Lima, o Mercado Municipal de Carne, a Casa dos Prefeitos,
a Sociedade Beneficente Artistica Bragantina, o Museu de Arte Sacra Nossa
Senhora do Rosario (MASB), o Instituto Santo Terezinha, a Catedral de Nossa
Senhora do Rosério, a Igreja de Sao Benedito e a Igreja do Perpétuo Socorro.
Todos esses monumentos, salvo as Igrejas de Sdo Benedito e Catedral Nossa
Senhora do Rosario (construidas nos anos setecentistas e oitocentistas), foram
arquitetadas no século XX. E importante observar que alguns desses estabe-
lecimentos ndo estdo em boas condi¢cdes de conservacdo, como o Palacio Au-
gusto Corréa que foi “abandonado”, uma vez que a administracdo municipal
transferiu a sua sede a outra localidade e ainda ndo foram feitos os reparos

12 Idem.
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necessarios no antigo prédio, ja a Casa da Cultura teve seu prédio enjeitado,
e os materiais que la estavam foram transportados a outra residéncia, onde
funcionam normalmente.

Por ser uma cidade de mais de 300 anos de existéncia e de coloniza¢do
portuguesa, Braganca é composta por casardes “revestidos de azulejos em
aspectos tipicamente lusitanos” (Carvalho, 2010, p. 71). O visitante ao ver os
monumentos associa-os a periodos “avultaveis” da Amazonia brasileira como
a economia da borracha (1890-1912) e a existéncia da Estrada de Ferro.

Obras recentes também fazem parte do atrativo turistico, esta é o caso
do Mirante de Sdo Benedito (inaugurado em 2006). Situado a oeste da cida-
de, a estatua de aproximadamente 40 metros de Altura é muita frequentada,
fica a margem direita do rio Caeté, a mesma demonstra um boneco do Santo
Padroeiro carregando o “menino Jesus”. Chega-se ao local de 6nibus ou em
transportes particulares, posto que se situe na vila do Cametd. Quem se posi-
ciona durante o dia na orla da cidade consegue observar o mirante. As noites
se pode vislumbrar as luzes que coruscam o ponto onde estad a escultura. Por
seu significado historico-cultural a estadtua destaca-se como uma das precipuas
incentivadoras do turismo no presente a cidade em tela.

7 A PA-458 e o turismo em Braganca

Entre as décadas de 1960 e 70, o turismo estava na pauta dos principais
debates ocorridos na Cadmara Municipal de Braganca. Havia asseveracdes dos
vereadores de que tal atividade conduziria a cidade ao progresso social e eco-
ndmico. Isso foi notado nas consultas de documentos como oficios expedidos/
recebidos, requerimentos expedidos/recebidos e Atas das sessdes legislativas
que expdem os interesses de vereadores em criar politicas que valorizassem
essa atividade. Uma das inovacdes que segundo os politicos locais ajudariam
em tal designio era a construcdo de uma estrada interligando Bragancga a praia
de Ajuruteua (PA-458). Havia a expectativa de que a estrada desempenha-
ria papel imperioso no desenvolvimento da atividade, uma vez que ligaria
Braganca a uma “bela” praia que acreditavam receberia grande numero de
visitantes em feriados e veraneios. Tal questdo foi percebida no discurso do
vereador Boulanger Ubiraci Nunes, que em 27 de maio de 1975 apresentou um
requerimento a Camara Municipal expondo os possiveis melhoramentos que
investimentos no turismo trariam a comunidade, por que:

“(...) A partir da década de 60 os homens de negdcio, as pessoas
entendidas e os préprios governos tém dado bastante énfase ao
turismo como uma grande fonte de renda, produzindo divisas
para os estados e os paises que o exploram comercialmente.
Considerando que essa atividade vem sendo apontada como
uma opg¢ao para o desenvolvimento econdmico e social de Bra-
ganca, tendo em vistas as excelentes condi¢des que oferecem as
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praias bragantinas. Considerando que, embora sejam inegdveis
essas condicoes se torna necessario que facamos divulgacao da-
quilo que realmente possuimos em matéria de turismo, para que
se justifique ainda mais perante os poderes publicos, muito es-
pecialmente o governo do estado, a construcdo da estrada Bra-
ganca Ajuruteua (prolongamento da PA-12). Considerando tam-
bém que os jornais e emissoras de radios sao 0s mais poderosos
veiculos de divulgacdo, dado seu inegavel poder de penetracdo
em todas as massas. Considerando ainda que, para podermos
conseguir uma divulgacao mais objetiva e insuspeita daquilo que
Braganca possui em termos de turismo, precisamos contar com
elementos de jornais e emissoras da capital do estado. Conside-
rando, finalmente que, para tanto, precisamos tentar despertar
o interesse desses elementos, ou seja, de homens que fazem
jornais e radios, estimulando-os a visitarem Braganca nos fins
de semanas, para que possam melhor coletar dados e colher
impressdes na propria fonte, para a necessaria divulgacdo, como
uma simples ajuda o que nao seria pesado para os cofres da co-
muna, levando em conta os frutos que certamente o municipio
colherd no futuro (...)"."3

E possivel observar na fonte o interesse de Boulanger Nunes em criar um
cenario adequado para uma politica de valorizacdo do turismo, isso, em sua
opinido, ocorreria em face de contatos com os veiculos de comunicag¢des vigen-
tes em Belém, capital do Para. O politico imaginava que jornalistas e/ou radia-
listas, por meios de suas noticias cotidianas, poderiam auxiliar na divulgacao
das belezas naturais de Braganca, e isso atrairia visitantes de lugares distantes
como Belém, por exemplo. O principal interesse do vereador era mostrar a
beleza da praia de Ajuruteua; pois, na ocasido, a PA-458 comecara a ser cons-
truida e inauguraria um “progresso econdmico” que beneficiaria aqueles que
investiram no turismo.

O vereador (entdo presidente da Camara Municipal) Eustaquilino Tan-
nus Casseb, escreveu um oficio em 10 de outubro de 1975 ao governador do
Pard, o Senhor Aloysio da Costa Chaves, no qual lisonjeava a assinatura de um
contrato entre o Departamento de Estradas e Rodagens (DER) e a construtora
Engenorte a edificacdo da PA-458. Além disso, o politico agradeceu e conside-
rou que a via vinha “preencher uma grande lacuna na vida social e econémica
de Braganca”."*Nos escritos do politico se evidencia as expectativas quanto as
possibilidades dos beneficios que a PA-458 traria a economia local: tais esta-
vam, pelas indicacbes das fontes, relacionadas ao turismo enquanto ‘motor’
de desenvolvimento.

Era recorrente, no contexto da década de 1970, os politicos discursarem
em prol de melhorias ao municipio em trama, principalmente em aspectos

13 Requerimento de 27 de maio de 1975, de autoria do Vereador Boulanger Ubiraci Nunes.
Documento encontrado no Arquivo Publico da Camara Municipal de Braganca (APCMB).

14 Oficio n°146/75. Em 10 de outubro de 1975. Documento encontrado no Arquivo Pablico
da Camara Municipal de Braganca (APCMB).
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relacionados a sua estrutura urbana. Os legisladores representavam que Bra-
ganca deveria, por meios das inovacdes em suas infraestruturas, se inserir na
conjuntura do progresso a época propalado. Veja-se, em 15 de junho de 1975,
o vereador Manoel Pereira da Silva discursou em sessdo na Camara Municipal
afirmando que “como representante do povo, temos que acompanhar o pro-
gresso de nosso municipio, que com a conclusdo da estrada que liga Braganca
ao Brasil e aos demais paises, trard a nossa praia de Ajuruteua novos visitan-
tes”™. A fonte é ilustrativa, além de pretender impulsionar visitantes, Manoel
da Silva também menciona a necessidade de que, as margens da estrada, se-
riam proferidas as novas construcdes. Escrutando os argumentos, nota-se que
se planejava a construcdo de hotéis e pousadas nas bordas da PA-458; o que
ndo ocorreu; pois, as areas de influéncia da via, a partir da década de 1980,
passaram a serem habitadas por pescadores artesanais, agricultores e outros
moradores locais que passaram a usar o territério como seus campos de circu-
lagdes diarias.

Em 11 de novembro de 1975, o vereador Manoel Pereira da Silva, escre-
veu um requerimento agradecendo a vinda do Governador Aloysio Chaves a
Braganca em 07 de novembro do referido ano. O politico elogiou e agradeceu
o interesse do gestor estadual em auxiliar “comunidade bragantina” ao pro-
gresso. No texto o politico considerou a autoriza¢do do governador a constru-
¢do da estrada Braganca-Ajuruteua, que representava um “ardente sonho dos
bragantinos” e que a economia da urbe seria sustentada em decorréncia da
implementac¢do da industria do turismo que “passara a ser nossa maior fonte
de divisa”.'® O interesse pelo turismo era frequente entre os politicos de Bra-
ganca e a PA-458 representava o ufanismo por esse comércio.

Sobre a possibilidade de desenvolver a cidade, o turismo da natureza
vislumbrava-se como um campo essencial, sobretudo pelas “belezas naturais”
que tinha [e ainda tém] os campos bragantinos. Seqgundo Oliveira (2015), a
intervencdo antréopica em Braganca ocorreu pela exaltacdo de seus moradores
as suas potencialidades naturais e abundantes. Ao historiador, isso ocorreu em
Braganca no periodo de abertura da via em andlise, pois sua constru¢do deu-
se pela ideia de que a havia uma “paisagem natural que seria predominante,
0 que permitiria sua contemplacdo e explora¢dao” (Oliveira, 2015, p. 24). A per-
cepcdo de Braganca como um campo de natureza abundante foi discorrida
pelo vereador Jodo da Silva Borges, ao considerar o municipio como “area de
maior poder germinativo, em termos de campos, condicdes geoldgicas, seme-
Ihantes ao Marajo, com extensdao geografica e populacional”"”. Na ocasido,

15 Atas de sessdo legislativa de 15 de junho de 1976. Documento encontrado no Arquivo
Publico da Camara Municipal de Braganga (APCMB).

16 Requerimento aprovado em 11 de novembro de 1975. Documento encontrado no
Arquivo Publico da Camara Municipal de Braganga (APCMB)

17 Requerimento do vereador Jodo da Silva Borges, 16 de setembro de 1975.
Requerimento encontrado na Camara Municipal de Braganga (APCMB).
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o politico acionou a casa legislativa sobre a necessidade de se construir uma
cooperativa agricola, que abrangesse areas préximas como Viseu, Capanema
e Augusto Corréa a fim de se intensificar as transa¢des dos produtos agricolas
entre territérios mais afastados. Com efeito, guardadas as consideracdes so-
bre a agricultura, o que deve ser mote a outro artigo, o que interessa, neste
meandro, é a percepcdo que a época tinha-se acerca de Braganca, um lugar
de natureza abundante e préspera. As riquezas da "Pérola do Caeté” eram e
ainda sao consideradas por seus manguezais, rios e paisagens naturais como
vastos campos ainda desabitados por popula¢des humanas.

Em 1983, na primeira gestdo de Jader Fontenelle Barbalho (1983-87), a
PA-458 teve seu ponto de chegada em Ajuruteua, feita de picarra e com pontes
de madeira nos furos a ela perpendiculares. Com efeito, a via, a partir de seu
funcionamento, passou a ser chave no crescimento do turismo em Ajuruteua.

A perspectiva de desenvolvimento sob o turismo que ocorria em Bragan-
ca foi frequente em paises de terceiro mundo a partir da segunda metade do
século XX. Segundo Faria (2012), ap6s a Segunda Guerra Mundial (1939-45), o
turismo passou a ser considerado, em paises “periféricos” (como o Brasil), uma
opcao de crescimento econdmico, pois “seus efeitos multiplicadores se manifes-
tam sobre o local e o regional” (Faria, 2012, p. 18). Assim, acreditava-se que este
impactaria positivamente nas divisas, na geracdo de empregos, incrementos
de producdo e em oportunidades de negocios para os residentes. Todavia, Fa-
ria (2012) apresenta alguns fatores negativos acerca dessa atividade, tais como
concentragdo de investimentos e aumento das importacdes para satisfazer as
necessidades dos turistas. E mister notar as consideracdes das teorias neolibe-
rais sobre como essa atividade que, a luz deste sistema, pode ser usada como
um bem econdmico aos paises menos desenvolvidos, sobretudo porque seus
defensores o veem como progresso para “todos” (Alves, 2017). Sobre essas afir-
magdes, é importante ponderar que no regime Civil-Militar havia o interesse
em proporcionar o crescimento/desenvolvimento do Brasil pelo liberalismo eco-
ndémico conservador, sob os auspicios de um estado autoritario. Tal perspectiva
ideolégica do tempo histérico influenciou os politicos bragantinos.

O carater desenvolvimentista foi percebido nas leituras documentais em
Braganca, onde seus elaboradores mencionam os fatores positivos que conse-
guiriam implantando uma politica nessa dire¢do. Em varias vezes é expresso que
esse (turismo) levaria Braganca ao progresso social e econdémico, retirando-a
do "atraso”. O "atraso” ao qual se referiam os politicos era, ao que parece, a
condicdo econdmica da cidade, que na ocasido (década de 1970), baseava-se
na cultura agricola e na atividade pesqueira. Diante dessa situacdo e em meio a
ambiéncia histérica de urbanizacdo da Amazodnia, existia o interesse em apro-
veitar o momento de entusiasmo pelo progresso, ou seja, a criacdo de uma série
de projetos para engendrar o desenvolvimento regional. Assim sendo, havia (na
Camara Municipal) uma série de argumentos visando investir no turismo com a
justificativa que este impulsionaria Braganca ao progresso almejado pela elite.
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Tal discurso era frequente no regime Civil-Militar e os bragantinos nao ficaram a
revelia do contexto ideoldgico de progresso, tanto que, igualmente, passaram a
abrir estradas que pudessem ligar a zona bragantina a lugares que facilitassem
a comercializacdo da producdo agricola e extrativista.

Os argumentos apresentados neste artigo baseiam-se em fontes e bi-
bliografias que indicam o turismo como motivacdo principal para criacdo da
PA-458 na década de 1970. Ideologicamente, a via era representada como do-
minio que permitiria Braganca ao desenvolvimento socioeconémico, desenvol-
vimento que ocorreu, porém, de maneira desigual, porque apenas uma parte
da sociedade beneficiou-se com tal investida.

Outro fator, embora em escala ideolégica menor, a construcdo da PA, era a
necessidade de escoamento da producdo pesqueira, posto que “Braganca é lugar
de concentrada pescaria, fato que, naquele momento, geraria lucros aos empresa-
rios interessados na difusdo da industria pesqueira” (Alves, 2014, p. 18). Atualmen-
te, Bragang¢a comporta industrias que beneficiam e exportam a produ¢do como a
Geleira Rio Caeté, a Gelobras, a Gpesca e a Pesqueira Maguary (Alves, 2017).

No que se refere aos homens comuns, como coletores de caranguejo,'®
vendedores ambulantes e comerciantes de pescado, por exemplo, que cir-
culavam e circulam na espacialidade por onde a rodovia foi abertura, estes,
apropriaram-se do territério, passando a estrada a ser meio de circulagdo e
comercializacdo do que produzem. Assim, apesar de nado serem planejados
no ambito dos debates politicos a construcdo da via, os sujeitos sociais que
dependem dos recursos do ecossistema costeiro para utiliza-la como campo
ao comércio e a circulacdo, apropriaram-se do projeto modernizante a fim de
facilitar a retencdo de recursos as suas sobrevivéncias.

8 Consideracoes finais

Portanto, o artigo discorreu sobre o turismo enquanto uma justificativa
para a construcdo da PA-458. Os politicos que planejaram a empreitada na
década de 1970 acreditavam que a rodovia impulsionaria o desenvolvimento
de Braganca, pois a ligaria a praia de Ajuruteua, o que estimularia vindas de
turistas que consumiriam e aqueceriam a economia local.

Considerou-se que em 1966 foi desarticulada a linha férrea Belém-Bra-
ganca, que desde 1908 foi o principal meio de escoamento da producao agri-
cola e pesqueira da cidade. Assim, com o fim da ferrovia, necessitava-se de
outro meio que permitisse o impulso econémico local, e, nesse contexto, o
turismo se despontou como instrumento ideolégico ao desenvolvimento da
cidade em tela. Nesse aspecto, o texto mostrou que a perspectiva do pro-
gresso entorno da atividade turistica foi um aspecto recorrente na segunda
metade do século XX e que tal esteve presente em Braganca. O novo trajeto
foi planejado ao desenvolvimento da cidade em um periodo de mudancas nos

18 Pessoa que retira caranguejo do manguezal (ALVES, 2015).
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planos econdmicos dos governos civis e militares a Amazonia. As politicas de
integragdo nacional por meios de rodovias e redes hidroviarias substituiram
os trens, que desde o século XIX vinham sendo os principais transportes de
mercadorias e pessoas.

Porquanto, o artigo em pauta é importante para a identificacdo das
politicas publicas planejadas para Braganca nas décadas de 1960 e 1970, e
mais, também permite conhecer como os atores sociais residentes e adminis-
tradores em cidades interioranas como Braganca representaram o discurso de
desenvolvimento, e de que maneira dele se apropriaram para criar politicas
locais, o que corroborou para mudancas nas espacialidades amazoénicas com o
desenvolvimento de novas territorialidades.
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